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Abstract of DE1 991 4653 

The steering wheel has several control and/or functional 
elements (14,15), an associated electronic module (21) 
and a bearer body (8) with a mounting section (9) with an 
arrangement for attaching to the steering wheel in an axial 
arrangement wrt. the steering axis. Holding arms (10,11) 
protruding from the mounting section have holders (12,13) 
on the end with an arrangement for attaching and holding 
a control and/or operating element. The mounting section 
also has an attachment arrangement (20) for the electronic 
I module. 
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(5) Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug" 

© . Ein Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug mit mehreren Bedien- 
und/oder Funktionselementen 1st dadurch bestimmt, daB 
dem Lenkrad 1 ein Tragekorpus 8 zugeordnet ist, an dem 
die Bedien- und/oder Fun ktionse lament e 14, 15 und, ein 
den Bedien- und/oder Funktionselementen 14, 15 zuge- 
ordnetes Elektronikmodut 21 befestigt gehalten sind, wel- 
cher Tragekorpus 8 ein en Montageabschnitt 9 mit Mitteln 
zum Befestigen desselben an dem Lenkrad 1 in einer 
axialen Anordnung zur Lenkachse des Lenkrades 1 und 
von dem Montageabschnitt 9 abgehende Haltearme 10, 
11 umfaBt, an deren Enden mit Mitteln 18 zum Ermogli- 
chen einer Befestigung eines Bedien- und/bder Funkti- 
onselements 14, 15 a usgestattete Halter 12, 13 zur Auf- 
nahme der Bedien- und/bder Funkttonselemente 14, 15 
angeordnet sind. 
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Beschreibung 4 dien- und/oder Funktionselemente grundsatzlich nicht mehr 

notwendig ist ■ - 

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 

mit mehreren Bedien- und/oder Funktionselementen sowie daB dem Lenkrad ein Tragekorpus zugeordhet ist, welcher 

mit einem den Bedien : und/oder Funktionselementen zuge- 5 einen Montageabschnitt mit Mitteln zum Befestigen am 

ordneten Elektronikmodul. Lenkrad in einer achsialen Anordnung zur Lenkachse des 

In zunehmendem MaBe werden in die Lenkrader von Lenkrades und von dem Montageabschnitt abgehende Hal- 

Kxaftfahrzeugen Bedien- und/oder. Funktionselemente inte- tearme aufweist, an.deren Ende Halter mit Mitteln zur Befe- 

griert Diese Bedien- und/oder Funktionselemente sind zum stigung und Aufnahme eines Bedien- und/oder Funktions- 

Auslosen bestimmter Funktionen vorgesehen, beispiels-. 10 elements ahgebrdriet sind und wobei weiterhin vom Monta- 

weise zum Bedienen des Signalhomes, eines Audiosystems, geabschnitt ausgehende Befestigungsmittel fiir das Elektro- 

eines Kbmasy stems, oder auch eines Navigationssystems. nikmodul vorgesehen sind. 

Die zum Bedienen dieser Systeme vorgesehenen Bedienele- Bei dem erfindungsgemaBeh Lenkrad ist ein Tragekorpus 

mente sind entweder am I^nkradskelett, bei spiels weise vorgesehen, an dem die in dem Lenkrad eingesetzten Be- • 

zwischen den Lenkradspeichen angeordnet und an diesen 15 dien- und/oder Funktionselemente befestigt gehalten sind. 

befestigt oder konnen' auch an dem fertigen, beispiebweise Dabei ist vorgesehen, daB der Tragekorpus zunachst aus- 

umschaumten Lenkrad befestigt sein. Die Bedienelemente schlieBlich zur Befestigung von Bedien- und/oder Fuhkti- 

befinden sich ublicherweise in dem Randbereich des Prall- onselementen eingesetzt ist, die sich nicht auf das Airbag- 

topfes benachbart zu einer Airbag- Anordnung. Die Bedien- System beziehen. Durch Einsatz eines solchen Tragekorpus 

und/oder Funktionselemente wirken mit einem Elektronik- 20 kannen nunmehr die am Lenkrad eines Kraftfahrzeuges vor- 

niodul zusammen, welches sich im allgemeinen im Bereich gesehenen Bedien- und/oder Funktionselemente vormpri- 

der Lenksaule befindet. Es ist daher notwendig, in ausreir tiert und elektrisch verdrahtet bereitgestellt werden. Dabei 

chendem MaBe eine Datenubertragung zwischen dem be- ist zusatzlich vorgesehen, daB an dem Tragekorpus auch das 

weglichen Lenkrad und dem Elektronikmodul bereitzustel- Elektronikmodul angeordnet ist, so daB selbst bei Einsatz ei- 

len. Ubiicherweise erfolgt eine elektrische Verbindung zwi- 25 ner groBen Bedien- und/oder Funktionselemeritanzahl eine 

schen dem Lenkrad als Rotor und der Lenksaule als Stator. herkommliche Wickelfederkassette zur Datenubertragung 

uber eine Wickelfederkassette. Bei Einsatz einer solchen eingesetzt werden kanri. Zu diesem Zweck ist in das Elek- 

Wickelfederkassette ist die Zahl der XJbertragungskanale (= trbnikmodul eine BUS-Schnittstelle integriert. Der Vorteil 

Leiterbahnen) begrenzt, so daB mit dieser Technik auch nur des Einsatzes eines solchen Tragekorpus liegt somit zum ei- 

eine begrenzte Anzahl an Beclien- unoVoder Funktionsele- 30 nen in der dadurch erzielten Montagevereinfachung, da nun- 

menten in einenuLenkrad integrierbar ist. Bei. der Montage mehr ausschlieBlich ein einziges Element, narnlich der TVa- 

eines Lenkrades, die in aller Regel vom Hersteller des Lenk- gekorpus mit den darauf angeordneten, bereits vormontier- 

rades durchgefuhrt wird, werden zunachst die einzelnen ten Einheiten als Oesamtmodul am Lenkrad befestigt wer- 

elektrischen Bedien- und/oder Funktionselemente lenkrad- den kann. Eine Befestigung einer Vielzahl yon einzelnen 

seitig montiert, woran sich der Schritt des Kontaktierens 35 Bedienelementen und deren Verdrahtung ist somit durch den 

dieser Elemente mit einem bereitgestellten Leitungssatz an- Lenkradherstellter nicht mehr vorzunehmeri. Dariiber hin- 

schlieBt. Der leitungssatz wird mit seinem anderen Ende an aus ermoglicht der Einsatz eines solchen Tragekorpus die 

einen Steckvefbindungsring angeschlossen, der das lenkrad- Moglichkeit, das gesamte Modul bestehend aus den Bedien- 

seitige Teil eines Steckverbinders zwischen dem Lenkrad und/oder Funktionselementen sowie dem Elektronikmodul 

und dem Rotor der Wckelfederkassette bildet. Anschlie^ 40 insgesamt auf seine Funkubnstuchtigkeit hih uberprufen zu 

Bend muB diese montierte Lenkradeinheit hinsichtlich der kdnnen. Dies geschieht in aller Regel beim Hersteller der 

Funktionstuchtigkeit der dariri integrierten Bedien- und/ elektronischen Bedien- und/oder Funktionselemente, so daB . 

oder Funktionselemente gepriift werden. Dieses Oberpriifen ein Lenkradhersteller nur noch das beziiglich seiner Funkti- 

dient letztlich lediglich einer .Dberpriifung der bestim- onstuchtigkeit gepriifte Lenkradmodul zu montieren hat. 
mungsgemaBen Kontaktierung der Bedien- und/oder Funk- 45 Der Tragekorpus selbst umfaBt einen Montageabschnitt, 

uonselemente, da diese bereits zuvor vom Hersteller der Be- mit dem dieser in einer achsialen Anordnung zur Lenkachse 

dien- und/oder Funktionselemente auf ihre Funktionstuch- des Lenkrades montiert werden kann. Beispielsweise kann 

tigkeit hin gepriift worden sind. Bei der Montage auftre- der Tragekorpus unterhalb der Prallplatte. des Lenkrades be- 

tende Fehlersind daher vor allem in einer Fehlkontaktierung festigt sein, wobei der Montageabschnitt in einem solchen 

der eingesetzten Bedien- und/oder Funktionselemente. ber 50 Fall eine zentraie.Offnung aufweist, durch die die Lenkspin- 

g^ 11 ^ del hindurchgreift. Von dem Montageabschnitt ausgehend, 

Aus der DE 196 48 374 Al ist eine Betatigungsvorrich- sind dem Tragekorpus Haltearme zugeordnet, an deren Eh- 

tung zur manuellen Steuerung von Fahrzeugeinrichtungen den Mittei zum Befestigen eines Bedien- und/oder Funkti- 

bekannt, bei der mehrere Bedienelemente am und/oder im onselementes oder einer Bedien- und/oder Funktionsele- 

Lenkradkranz des Fahrzeuges angeordnet sind und bei dem 55 meritgnippe angeordnet ist. Eine Befestigung des Montage- 

ein am Lenkrad angeordnetes Elektronikmodul vorgesehen abschnittes und somit des Tragekorpus in einer achsialen 

ist, um durch eine Signalvorverarbeitung die Anzahl der aus Anordnung zur Lenkachse ist zweckmaBig, da der Trage- 

dem drehenden System Lenkrad herauszufuhrenden Lei tun- korpus dann gemeinsam mit weiteren Elementen, beispiels- 

gen zu reduzieren. Hinweise zur Verbindung der Bedien- weise einem Airbagtopf oder einer Ruckverkleidung an der 

und Funktionselemente sowie des Eiektronikmodules mit 60 Prallplatte. des Lenkrades montiert werden kann. * 
dem Lenkrad kdnnen diesem Dqkument jedoch nicht ent- In einer vorteilhaften Ausgestaltung eines solchen TVage- 

nommen werden. korpus ist vorgesehen, daB die elektrischen Leitungssatze 

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik zum Verbinden der Bedien- und/oder Funktionselemente 

liegt der Erfindung daher die Aufgabe zugrunde, ein Lenk- ggf. untereinander und mit dem Elektronikmodul Bestand- 

rad fur ein Kraftfahrzeug mit mehren Bedien- und/oder 65 teil des Tragekorpus sind. Realisieren laBt sich dieses etwa 

Funktionselementen bereitzustellen; dessen Montageauf- dadurch, daB der Tragekorpus ein Kunststoffkorper ist, der 

wand beim Lenkradhersteller vereinfacht und bei dem eine als Schaltungstrager eingesetzt ist, auf deh die Leiterbahnen 

abschlieBende Funktionstiberprtifung der eingesetzten Be- etwa im Wege eines MEO-Verfahrens aufgetragen sind. Bei- 
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spielsweise lieBe sich auch das Elektronikmodul unmittelbar Montageplatte 16 hintergreift Dabei kann vorgesehen sein," " 

auf dem TVagekorpus als Schaltungstrager realisieren. Eine daB das Innere der Rastnocke 19 als Steckverbindungsteil 

elektrische Kontaktierung zwischen den Bedien- und/oder zum Herstellen einer elektrischen Verbindung. mit einem 

Funktionseiementen und dem IVagekorpus bzw. den dem zum Kontaktieren des 'Bedienelementes 15 dem TVagekor- 

IVagekorpus zugeordneten Leitungssatzen kann auch durch .5 pus 8 zugeordneten, in den Figuren nicht dargestellten Lei- 
eine beim Montieren der Elemente selbsttatig herbeige- . tungssatz vorgesehen is t. 

fiihrte Steckyerbindung erreicht werden. Bei einer solchen Dem IVagekorpus sind ausgehend von seiner Grundplatte 

Ausgestaltung ist es zweckmaBig; dem Tragekorpus als 9 femer Befesugurigsmittei 20 zum Befestigen eines Eiek- 

Steckverbindungsteile Kontaktstifte zuzuordnen, die iin Be- . tronikmoduls 21 zugeordnet. Das Elektronikmodul 2i bein- 

reich der Halter vori dem IVagekorpus abragend angeordnet 10 haltet die zum Betreiben der Bedienelemente 14, 15 notwen- 

sind. Beini'Montieren eines Bedien- und/oder Funktionsele- dige Elektronik uhd stellt zudem die Schnittstelle zu einem 

ments, beispielsweise durch Einclipsen in eine vorgesehene BUS-System dar, uber welches die jeweiligen Daten von 

am Halter angeordnete Aufhahme werden diese Kontakt- dem Lenkrad 1 an die jeweiligen, im Kraftfahrieug befindli- 

. stifle in entsprechende, dem Bedien- und/oder Funktionsele- cheri Aktbren oder an eine zentrale Prozessoreinheit Uber- 

ment zugeordnete Buchsen eingefuhrt \ 15 mitteibar sind; Integriert sein kann in dieses Hektronikmo- 

Der IVagekorpus kann ferner diejehigen Mittel umfassen, dul 21 auch eine fiir das Airbag-System nptwendige Auslo- 

die zum Erstellen einer elektrischen und mechanise hen Ver- . seelektronik. 

bindung zwischen dem Lenkrad und einem Lenksaulenmo- Uhterseitig an dem IVagekorpus 8 ist ein Verbindungsring 

dul, etwa einer Wickelfederkassette benotigt werden. Bei ei- 22 angeordnet, der die zum Erstellen einer elektrischen und 

ner solchen Ausgestaltung umfaBt dieses durch den Trage- 20 mechanischen Verbindung; mit einer Wickelfederkassette 

korpus definierte Lenkradmodui mit Ausnahme des Airbag- notwendigen Steckverbindungsteile und mechanischen 

Systems samtliche elektrischen und elektronischeh Lenk- / Drehmitnahmemittel umfaBt. 

radkomponenten, so daB nach einer Montage dieses beziig- Der IVagekorpus 8 dient als Montagebasis zur Erstellung 

lich seiner Funktionstuchtigkeit gepriiften Moduls nach eines ^ Leiikrad^oduls, umf assent 

Montieren des fertigen Lenkrades auf der Lenkspindel nur .25 zugeordneten Bedienelemente 14, 15, Funktionselemente 

noch die elektrische Kontaktierung zwischen deni Lenkrad 21 sowie die zum elektrischen ^ AnschlieBen des Lenkrades 1 

und dem Lenksaulenmodul zu priifen ist. notwendigen VerbindungsmitteL Bin solches mit seinen Ele- 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB mehten vbrmontiertes Lenkradmodui ist in einfacher Weise 

der Tragekorpus die das Lenkrad riickseitig verkleidende an der Unterseite der Prallpiatte 5 befestigbar. Eine elektri- 

Ruckschale ist. 30 sc he Verdrahtung zwischen den einzelnen Eiementen und/ 

Weitere Vorteile der Erfindung sind Bestandteil weiterer, oder zwischen den Eiementen und einem Elektronikmodul 

Unteranspniche sowie der nachfolgenden Beschreibung ei- ist spmit'vom Lenkradhersteller riicht mehr durchzufuhren. 

nes bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung unter . Das Lenkrad 1 wild unterseitig durch eine RUckschale23 

Bezugnahme auf die beigefUgten Figuren. Es zeigen: verkleidet, in der das beschriebene Lenkradmodub aufge- 

Fig^ 1: eine dreidimensionale ^Ahsicht nach Art ejnerEx- 1 35 nommen ist. . ^ 

plosionsdarstelliing eines Lenkrades fur ein Kraftfahrzeug . . Aus der Frontansicht des Lenkrades 1 in Fig. 2 ist die An- 

urid ' ordnung der Bedienelemente 14; 15. zum Lenkradkranz 3 

Fig. 2: eine. Frontansicht des montierten Lenkrades der nach einer Montage des Lenkrades 1 efkennbar. Die Bedien- 

Fig. 1. ' elemente > 15 sind von der VorderSeite des l^rikradkrahzes 3 

Ein' Lenkrad 1 besteht aus einem Lenkradskelett 2, dessen 40 her und die Bedienelemente 14 von der Riickseite des Lenk-. 

Lenkradkranz 3 iiber Speichen 4 mit einer Prallpiatte 5 ver- . radkranzes 3 her bedlenbar. Das Elektronikmodul 21 ist in* 

bunden ist. In die Prallpiatte 5 ist eine Aufnahme 6 zentrisch seiner montierten Stellung parallel zu'einerSeiteh wand des 

eingebracht, in der das rreie Ende einer Lenkspindel einsetz- Airbag L T6pfes 7 angeordnet. Eine in den Figuren nicht dar- 

und verriegelbar ist. Auf der Oberseite der Prallpiatte 5 ist gestellte Abdeckuhg biidet den vorderseitigen AbscnluB des 

ein Airbag-Topf 7 zur Aufhahme eines nicht naher darge- 45 Lenkrades 1. 
stellten Airbags angeordnet Das Lenkrad 1 umfaBt femer 

einen Tragekorpus 8, der im wesentlichen aus einer als . Zusammenstelluhg der Bezugszeichen 

Montageabschnitt ausgebildeten Grundplatte 9 und daran 

angeformten Haltearmen 10, 11 besteht, an denen endseitig 1 Lenkrad 

jeweils Halter 12, 13 zur Aufnahme von Bedienelementen 50 2 Lenkradskelett 

14, 15 dienen. In Fig. 1 sind der tJbersicht ^halber lediglich 3 Lenkradkranz - 

die von der Grundplatte 9 zur linken Seite hin abgehenden 4 Lehkradspeiche 

Haltearme, Halter und Bedienelemente mit Bezugszeichen . 5 Prallpiatte 

versehen. Entsprechendes gilt fur die spiegelsymmetrisch zu 6 Aufnahme 

diesen Elenienten vorgesehene nach rechts abgehende An- 55 7 Airbag-Topf 

brdnung. Die Haltearme 10, 11 sind von der Grundplatte 9 8 IVagekorpus 

ausgehend zum Lenlgradkranz 3 hin gerichtet, so daB die . 9 Grundplatte 

Oberflache der Bedienelemente 14, 15 im wesentlichen in 10 Haltearm 

einer Ebene mit der Airbag- Abdeckung UegL Die Halter 12, 11 Haltearm 

13 umfassen eine Montageplatte 16, wie am Halter 13 dar- 60 12 Halter 

gestelit, die zumindest teilumfanglich durch eine nach oben 13 Halter 

abragende Anlagewand 17 begrenzt ist Die Anlagewand 17 14 Bedienelement 

dieht durch. die gerundeten Ecken als Codierung zum ein- 15 Bedieneiement 

deutigen Montieren des Bedienelementes 15. In die Monta- 16 Montageplatte 

geplatte 16 ist eine Rastoffhung i8 eingebracht, in die zum 65 17 Anlagewand 

Halten des Bedienelementes 15 auf dem Halter 13 eine am 18 Rastoffnung 

Bedienelement 15 angeordnete ^Rastnocke 19 eingreift, und 19 Rastnocke 

in der montierten Stellung des Bedienelementes 15 die 20 Befestigungsmittel 
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21 Elektronikmodul 

22 Verbindungsring 

23 RUckschale - ' - . 

Patentanspriiche 5 

1. Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug mit mehreren Be- 
dien- und/oder Funktionselementen sowie mit einem 
den Bedien- und/oder Funktionselementen (14; 15) zu- 
geordneten Elektronikmodul (21); dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB dern Lenkrad (1) ein Tragekorpus (8) zu- . 

: georidnet ist, welcher eirien Montageabschnitt (9) mit 
Mitteln zum Befestigen am Lenkrad (1) in einer achsia-r 
Ien Aiiordnung zur Lenkachse des Lenkrades (1) iind 
von dem Montageabschnitt (?) abgetiende Haltearme is 
(10, 11) aufweist, an deren Ende Halter (12, 13) mit * 
Mitteln(18) zur Befestigung und Aufnahme eines Be- 
dien- und/oder Funkuqnseleinents (14, 15) angeordnet 
sind und wobei weiterhin von* Montageabschnitt (9) 
atisgehende Befestfgungsrhittel (20) fur das Elektro- 20 
nikmodui (21) vorgesehen sind. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1; dadurch gekennzeichnet, 
daB' elektrische.Leitungssatze zum Verbinden der Be- 
dien- und/ocler Funktibnselemente (14, 15) mit dem 
Elektonikmodul (21) Bestandteil des Tragekorpus (8) 25 

* sind. "■*..' . . 

. 3. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Tragekorpus ein als Schaltungstrager ausge- . 
stalteter Kunststoffkorper ist. 
» 4. Lenkrad nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- ■ 30 
zeichnet, daB der Tragekorpus Kontaktstifte als Steck- 
verbiridungsteiie zum Erstellen der benotigten elektri- 
schen Verbindungen zwischen deh Bedien- und/oder 
■ funktionselementen und/oder dem Elektronikmodul 
und dem Tragekorpus zugeordneten Leitungssatzen 35 
tragt. 

5. Lenkrad nach einem der Ansprjiche 1 bis 4, dadurch . 
gekennzeichnet, daB . dem IVagekorpus an seiner von 
dem Lenkrad wegweisenden Seite Steckverbindungs- 
mittel urid Drehmitnahmemittel zum Herstelleh einer 40 
elektrischen und einer mechanischen Verbindung zwi- 
schen dem, Lenkrad und einem Lenksaulenmodul, etwa 
einer Wickelfederkassette zugeonjnet sind.. 

6. Lenkrad nach einem der Arispriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB Halter (12, 13) eine mit einer Bo- 45 '. 
denplatte (16) ausgerustete, seitlich begrenzte Auf- 
nahme zum Anordnen eines Bedien- und/oder Funkti- 
onselements (14, 15) aufweisen, in welche Bodenplatte 
(Id) eine Rastausnehmung (18) zur Aufnahme einer 
am Bedien- und/oder Funktionselement (14, 15) ange- 50 
prdrieten Rastnocke (19) eingebracht ist. v 

7. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch - 
gekennzeichnet, daB der IVagekorpus die das Lenkrad " 
riickseitig yerkleidende RUckschale ist. . . 

_ ■-, - ! .55 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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